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1 EU-Umgebungslarmrichtlinie

1.1 Grundlage: EU-Umgebungslédrmrichtlinie

Das Europaische Parlament hat 2002 mit der Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Be-
kampfung von Umgebungslarm ein Konzept vorgelegt, um die Larmbelastung der Birger zu min-
dern. Auf der Grundlage der Ergebnisse von Larmkarten werden Larmaktionsplane erstellt ,,...mit
dem Ziel, den Umgebungslarm soweit erforderlich und insbesondere in Fallen, in denen das Aus-
mal} der Belastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben kann, zu verhindern und zu min-
dern und die Umweltqualitat in den Fallen zu erhalten, in denen sie zufriedenstellend ist.”

,Unter Umgebungslarm versteht man unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdausche im
Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieflich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, StraRenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr, sowie Gelanden fir industrielle
Tatigkeiten ... ausgeht. Nachbarschaftslarm oder Larm innerhalb von Gebduden wird nicht bertick-
sichtigt.” [1]

Die Europaische Richtlinie wurde Uber das BImSchG (§§ 47 a-f) [2] und die Verordnung Uber die
Larmkartierung (34. BImSchV) [5] in deutsches Recht umgesetzt. Larmkartierung und Larmaktions-
plane der ersten und zweiten Stufe (HauptverkehrsstraBen > 8.200 Kfz/24h) wurden in den vergan-
genen Jahren bereits erstellt.

1.2 Uberpriifung Lirmaktionsplan

Bestehende Larmaktionsplane sind bei wesentlichen Entwicklungen der Larmsituation zu tberpri-
fen und gegebenenfalls zu lberarbeiten, ansonsten alle flinf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Auf-
stellung (§ 47d Abs. 5 BImSchG). [2] Hierin kommt die Absicht des Gesetzgebers zum Ausdruck, die
Larmaktionsplanung als kontinuierliches Planungsinstrument zu implementieren.

Mit Hilfe der aktualisierten Grundlagendaten soll auch fir die Stadt Bad Wildbad eine Neubewer-
tung der Larmsituation vorgenommen werden. Der Larmaktionsplan aus dem Jahr 2016 soll im Hin-
blick auf seine Umsetzung und Ergebnisse (iberpriift werden. Dabei sollen insbesondere die Umset-
zung der MaBBnahmen und die erzielten Lirmminderungen hervorgehoben werden.

Auch bei der Uberpriifung von Lirmaktionsplanen ist die Offentlichkeit gemaR § 47d Abs. 3 Bim-
SchG zu beteiligen.

2 Stadt Bad Wildbad

Bad Wildbad ist eine Kurstadt im nordlichen Schwarzwald und gehért zum Landkreis Calw. Die Stadt
liegt im Tal der Enz, einem Nebenfluss des Neckars. Sie besteht aus den ehemaligen Gemeinden
Aichelberg, Calmbach und Wildbad im Schwarzwald. Die Stadt hat insgesamt 10.202 Einwohner
(Stand 2019, Quelle:“statistik-bw.de”).

Der Teilort Calmbach liegt auf 400 Metern H6he in einem der waldreichsten Gebiete des
Nordschwarzwaldes am Schnittpunkt von finf Talern. Mit dem Pradikat Luftkurort begann in den
1930er-Jahren der Fremdenverkehr als zusatzliche Erwerbsquelle.

SoundPLAN GmbH, Backnang
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Die Belastungen durch den StraBenverkehr der Calmbacher Blirger werden hauptsachlich verur-
sacht durch zwei Bundesstrallen und eine Landesstrafle. HauptdurchgangsstralRe ist die B 294, die
von Freudenstadt tiber Calmbach nach Pforzheim fiihrt. Von Calw herkommend miindet in Calm-
bach die B296 in die B294. Die LandesstralRe L 351 verbindet Bad Wildbad mit Calmbach.

3 Larmkartierung

3.1 Ldrmkartierung rechtliche Grundlagen

Unter dem Oberbegriff Larmminderungsplanung werden die Larmkartierung (§ 47 c BImSchG) und
die Larmaktionsplanung (§47 d BImSchG) im Bundesimmissionsschutzgesetz zusammengefasst. [2]
Im ersten Schritt der Larmminderungsplanung ist es erforderlich, die Larmsituation durch den Stra-
Ren- und Schienenverkehr und wenn notwendig durch Flugverkehr und Gewerbeflachen nach den
Vorgaben der EU-Kommission zu kartieren.

In Baden-Wiirttemberg ist die Landesanstalt fiir Umwelt (LUBW) fiir die Larmkartierung zustandig.
Nur die neun Ballungsrdume kartieren ihr Stadtgebiet selbst. Die Haupteisenbahnstrecken des Bun-
des werden vom Eisenbahn-Bundesamt (EBA) kartiert.

In Bad Wildbad erfolgt keine Kartierung von Schienenstrecken, Gewerbeflichen (nach EU-
Umgebungslarmrichtlinie) oder Flugverkehr.

3.2 Datenmodell

Fiir die Berechnungen wurde ein 3D-Datenmodell aufgebaut. Die Daten wurden aus folgenden
Quellen Gbernommen:

¢+ Daten aus der Larmkartierung Baden-Wiirttemberg von der Landesanstalt fir Umwelt, Mes-
sungen und Naturschutz Baden-Wiirttemberg (Gebdude, Gelandedaten, Einwohnerdaten).
¢ Kataster von der Stadt Bad Wildbad

¢+ Verkehrsstarken aus den Daten der LUBW aus dem Jahr 2017 und fiir die Innenstadt Verkehrs-
zahlen aus dem Verkehrsmonitorings Baden-Wirttemberg (2019/ 2021)

3.3 Verkehrsstirken, Geschwindigkeiten und Emissionspegel

Fiir den Larmaktionsplan der Stufe 3 wurden die verwendeten Verkehrszahlen aktualisiert. Die Un-
tersuchung betrifft den StraRenverkehrslarm der HauptverkehrsstraBen > 8.200 Kfz/24h und der
freiwillig untersuchten Straflen nach Vorgabe der Stadt Bad Wildbad.

Die Verkehrsstarken wurden aus den Daten der LUBW aus dem Jahr 2017 ibernommen und fir die
Innenstadt Bad Wildbad / Calmbach erganzt und aktualisiert durch Verkehrszahlen aus dem Ver-
kehrsmonitoring Baden-Wirttemberg (2019/ 2021).

SoundPLAN GmbH, Backnang
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Folgende StraBen wurden beriicksichtigt:

B 294 Hofener StraRe und B 294 KleinenztalstraRe
B 296 Calwer StraRe

L 351 Wildbader/Calmbacher Stral3e

L 351 KriegsstralRe

L 351 KernerstralRe

HauptstralRe und HaberlenstraRe

* & & o o o

Verkehrszahlen und Emissionspegel

Abschnitt Verkehrszahlen Emissionspegel dB(A)**
DTV pda% pe% pn% LmEy LmE. LmE,
B 294 Hofener StraRe bis 12.461 7,0 3,0 7,0 63,8-64,9 60,5-61,9 56,3-57,4
Kreisverkehr
B 294 Kreisverkehr 6.230 7,0 3,0 7,0 64,1 64,1 56,8
B 294 Hofener StraBe ab Kreis- 6.961 1,3 1,3 0,7 61,6-64,8 61,6-64,8 54,2-57,7
verkehr bis Kreuzung Calwer
strafle
Kleinenztalstrafle ab Kreuzung 6.961 5,7 5,7 5,7 61,6 61,6 54,2

Calwer StrafB3e bis Kreuzung

HaberlenstraRe

B 294 KleinenztalstraBe bis 9.670 5,0 2,0 5,4 61,7-62,6 58,4-59,2 54,4-55,2
Kreuzung B 296

B 294 KleinenztalstraBe bis 3.240 9,1 9,1 9,1 60,1-61,0 60,1-61,0 52,8-53,6
Kreuzung Meisternstralle

B 294 KleinenztalstraBe ab 3.240 10,8 10,8 10,8 58,9-59,6 58,9-59,6 51,5-52,2
Kreuzung Meisternstrae

B 296 Calwer StraBe 5.290 7,9 7,9 7,9 60,1-62,7 60,1-62,7 52,7-55,3
L 397 HaberlenstraBe 4.936 0,9 0,9 0,9 56,0 56,0 47,0

L 397 Hauptstralle 4.936 0,9 0,9 0,9 56,0 56,0 47,0

L 351 KriegsstraBe ab Kreisver- 7.757 1,3 1,3 0,7 64,7-65,6 64,7-65,6 53,9-54,6

kehr Faas-Kreisel/Héfener
StraRRe bis Kreuzung Wildbader
Stralle

L 351 Wildbader/Calmbacher 9.940 6,5 3,0 7,5 62,5-64,1 59,1-60,7 53,9-55,6
StraBe bis zum Kreisverkehr

Meisterntunnel

L 351 Kreisverkehr noérdlich 9.702 12,4 12,4 6,2 64,1-66,3 64,1-66,3 53,3-55,5
vom Meisterntunnel

L 351 nordlich vom Meistern- 9.702 6,5 3,0 7,5 62,5-63,2 59,5-60,2 53,9-54,7
tunnel bis Meisterntunnel

L 351 KernerstraBe bis Ziegel- 4.080 3,8 3,8 3,8 57,2 57,2 57,2
hiittenstrale*

Tabelle 1: Verkehrszahlen und Emissionspegel
* DTV und Schwerverkehrsanteil aktualisiert aus Verkehrsmonitoring Baden-Wiirttemberg Stand 2019
** abhdngig von Mehrfachreflexionen (RLS-90, Kapitel 4.4.1.4.1) und ggf. Steigungszuschldgen

SoundPLAN GmbH, Backnang
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In den Tabellen werden folgende Abkiirzungen verwendet:

Zeichen Einheit Bedeutung

DTV Kfz/24 h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

MaRgebender Lkw-Anteil (Uber 3,5 t zul. Gesamtgewicht)
Pd % tags, 6.00 bis 18:00 Uhr

MaRgebender Lkw-Anteil (Uber 3,5 t zul. Gesamtgewicht)
Pe % abends, 18:00 bis 22:00 Uhr

MaRgebender Lkw-Anteil (Uber 3,5 t zul. Gesamtgewicht)

Pn % nachts, 22:00 bis 6:00 Uhr
LmEy dB(A) Emissionspegel tags 6:00 bis 18:00 Uhr
LmE. dB(A) Emissionspegel abends 18:00 bis 22:00 Uhr
LmE, dB(A) Emissionspegel nachts 22:00 bis 6.00Uhr

4 Auswertung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie

Die Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtline (Berechnungsverfahren VBUS) und deren Umsetzung
in deutsches Recht (Berechnungsverfahren RLS-90) erfordern zwei gesonderte Berechnungsverfah-
ren, deren Ergebnisse nur bedingt vergleichbar sind.

4.1 Berechnungsmethode VBUS

Die EU - Umgebungslarmrichtlinie verwendet drei Zeitbereiche: day (6:00 bis 18:00 Uhr), evening
(18:00 bis 22:00 Uhr), night (22:00 bis 6:00 Uhr). In Darstellungen und Auswertungen werden die
drei Zeitbereiche zu einem gewichteten 24-Stunden-Pegel zusammengefasst Loen. Der Nachtpegel
Lnieut bezieht sich nur auf den Nacht - Zeitraum.

Die Berechnungsmethode VBUS beinhaltet als Eingangsparameter u.a. Gelande, Gebdude und Stra-
Ren (3D-Modell), Verkehrsstarken, Schwerverkehrsanteile, zuldssige Geschwindigkeiten, StraBen-
qguerschnitte und Mehrfachreflexionen des Schalls zwischen den Gebauden. [3]

Nicht beriicksichtigt werden einzelne Schadstellen am Belag. Durch tiefliegende Regeneinlaufe

und/oder Schachtdeckel entstehen einzelne, z.T. sehr laute Schallereignisse bis hin zu Erschitte-
rungen an Gebauden. Diese ,Einzelereignisse” werden nicht durch die Berechnungsverfahren ab-
gedeckt, kdnnen aber im MaRBnahmenplan bertlicksichtigt werden.

Anhand der genannten Vorgaben werden flachenhafte Larmkarten erstellt, die ausschlieB8lich in 4
m Héhe (iber Grund gerechnet und dargestellt werden. Dazu fordert die EU-Kommission die Erstel-
lung zweier Karten, die jeweils in 5 dB(A)-Schritten die Situationen fir Lpen (24-Stunden) und Lyignt
(Nacht) abbilden.

Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind in den Karten 1-1, 1-2, 2-1 und 2-2 im Anhang dokumen-
tiert.

SoundPLAN GmbH, Backnang
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4.2 Orientierungswerte ,, Kooperationserlass” 2018

Das Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg (VM) hat am 29. Oktober 2018 ein Schreiben an die
Kommunen , Ldrmaktionsplanung in Baden-Wiirttemberg (Kooperationserlass - Ldrmaktionspla-
nung)” veroffentlicht, welches die bisherigen Schreiben des Verkehrsministeriums zu diesem The-
ma zusammenfasst und aktualisiert. [12]

In diesem Schreiben wird darauf hingewiesen, dass nach VBUS berechnete Bereiche (iber den
Larmpegeln > 65 dB(A) Loen bzw. > 55 dB(A) Lnight im gesundheitskritischen Bereich liegen und da-
her bei einer qualifizierten Larmaktionsplanung auf jeden Fall zu beriicksichtigen sind. Mit der
Larmaktionsplanung ist darauf hinzuwirken, diese Werte nach Moglichkeit zu unterschreiten.

Vordringlicher Handlungsbedarf besteht in Bereichen mit sehr hohen Larmbelastungen von > 70
dB(A) Loen bzw. und > 60 dB(A) I-Night-

Die berechneten Bereiche dienen als Grundlage fiir die Mallnahmenkonzeptionen in der Larmakti-
onsplanung. Hierbei miissen auch weitere Faktoren beriicksichtigt werden, wie z.B. die 6rtliche und
verkehrliche Situation im Einzelfall, verkehrsfunktionale Beziehungen, kiinftige Entwicklungen und
die Durchfiihrbarkeit straBenverkehrsrechtlicher und baulicher MaRnahmen.

4.3 Betroffenheitsstatistiken nach EU-Umgebungslérmrichtlinie

Die europaische Umgebungslarmrichtlinie und die 34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (34. BImSchV) verlangen zudem statistische Auswertungen Uber belaste-
te Einwohner, Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhduser bestimmter Larmpegelbereiche.
Anhand der ermittelten Daten aus den Berechnungen fiir die flachenhafte Larmausbreitung und
Gebaudelarmkarten lassen sich diese Statistiken erstellen.[5] Sie sind Pflichtbestandteil der Larmak-
tionsplanung.

Die Auswertung der Immissionspegel an den Fassaden erfolgt nach der von der EU -Kommission
vorgeschrieben Vorgehensweise: An jedem Wohngebdaude werden alle Fassaden in 2,5 m breite
Fassadenstlicke eingeteilt und in jeweils 4 m Hohe die Schallpegel berechnet. Die Vorlaufige Be-
rechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB) berticksich-
tigt auch die Einwohner pro Gebaude. [21] Mithilfe dieser Methode (VBEB) kénnen die geforderten
statistischen Auswertungen ermittelt werden.

Die folgende Tabelle zeigt die belasteten Personen in Pegelbereichen in 5 dB(A)-Schritten. Die Im-
missionspegel werden mit den ihnen zugeordneten Einwohnerzahlen in den Pegelbereichen nach §
4 Abs. 4 Satz 1 Nr. 1 der 34. BImSchV zusammengefasst.[5]

SoundPLAN GmbH, Backnang
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Einwohnerstatistik nach EU-Umgebungslarmrichtlinie Stralle

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner

Lden Ln
Alle Gebiete 50-55 135 393
55-60 293 251
60-65 ag7 60

65-70 238 -

70-75 29 -

>75 - =
Calmbach 50-55 128 352
55-60 269 238

60-865 345 58

65-70 228 -

7O-175 28 -

=75 = -

Bad Wildbad 50-55 7 41
55-60 24 13

60 -65 42 3

65-70 10 -

70-75 1 -

=75 = -

Tabelle 2: Einwohnerstatistik

Flachenstatistik nach EU-Umgebungslarmrichtlinie StraBe

Die GroRe der belasteten Flachen und Anzahl der belasteten Wohnungen / Schulen werden in der
Flachenstatistik dargestellt.

EU Flachenstatistik
Name Intervalle Grife [km?] Anzahl Wohnungen Anzahl Schulgebiude
Lden Ln Lden Ln Lden Ln
Alle Gebiete =55 1,00 0,35 1216 601 4 3
> 65 0,32 0,02 574 12 3 -
=75 0,01 - - -
Calmbach =55 0,66 0,24 1008 561 1
> 65 0,22 0,01 539 12
> 75 0,01 : - . . >
Bad Wildbad > 55 0,34 0,11 208 40 3 3
> 65 0,10 0,00 35 - 3
>75 0,00 : .

Tabelle 3: Fldchenstatistik

Die Anzahl der Wohnungen wurde aus der Anzahl der Einwohner und der durchschnittlichen Woh-
nungsgréfSe abgeleitet. Sie stellt daher nur eine Schdétzung dar.

Die nach diesen Verfahren erstellten Statistiken werden gesammelt und an die EU-Kommission
weitergereicht. Fliir Baden-Wiirttemberg sammelt die LUBW die von den Stadten und Gemeinden
Ubermittelten Informationen aus den Larmaktionspldnen (in Form eines Kurzberichts) und gibt die-
se geblindelt weiter.
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5 Berechnung nach nationalen Richtlinien RLS-90

5.1 Berechnungsverfahren RLS-90

Wie bereits erwdahnt wurden im ,Kooperationserlass” des Verkehrsministeriums von 2018 die
Rahmenbedingungen zur Durchsetzung von strallenbaulichen und straBenverkehrsrechtlichen
Malinahmen gegeniiber den Baulasttragern festgelegt. Demnach missen die Berechnungen nach
den national geltenden Rechenrichtlinien (RLS-90) durchgefiihrt und bewertet werden.

Bei der Larmbewertung nach RLS-90 werden die Gerduschimmissionen jedes Stockwerks betrach-
tet, wohingegen nach VBUS die Larmpegel an den Fassaden in einer Hohe von 4m Uber Geldnde
ermittelt werden. Im Gegensatz zur EU-Richtlinie kennt die deutsche Gesetzgebung (16. BImSchV)
nur zwei Zeitbereiche: Tag von 6:00 bis 22:00 Uhr und Nacht von 22:00 bis 6:00 Uhr.

5.2 Rechtliche Voraussetzungen fiir die Umsetzung von strafienbaulichen MafSsnahmen

Strallenbauliche MaBRnahmen, wie z.B. larmmindernde Fahrbahnbeldge oder Larmschutzwande,
kénnen in einem Larmaktionsplan nur beschlossen werden, wenn entweder die Strale in der Bau-
last der Gemeinde liegt und die Finanzierung und Durchfliihrung der Malinahme geklart ist oder
wenn die MaBBnahme rechtsfehlerfrei in den Larmaktionsplan aufgenommen wurde und dadurch im
Entscheidungsprozess der Strallenbaubehoérde beriicksichtigt werden muss. In diesem Fall findet
die Durchfiihrung der Malinahme im Rahmen der Larmsanierung des Bundes oder des Landes statt.
Dabei missen die entsprechenden Ausldsewerte lberschritten sein (berechnet nach RLS-90, ab 1.
Marz 2021 RLS-19).[10]

Die Larmsanierung ermoglicht z.B. an bestehenden Bundes- und Landesstrallen LarmschutzmalR-
nahmen vorzusehen. Sie wird als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Rege-
lungen durchgefiihrt.

Fiir BundesstralRen wurden die Auslésewerte vom Bundesministerium fiir Verkehr bis August 2020
mehrfach gesenkt. In Baden-Wiirttemberg wurden die Werte vom Ministerium fiir Verkehr Baden-
Wirttemberg fiir LandesstraBen angepasst. Deshalb gelten fiir Bundessfernstrafien in der Baulast
des Bundes sowie Straflen in der Baulast des Landes inzwischen die folgenden einheitlichen Auslo-
sewerte flr die Larmsanierung:

Auslosewerte Lirmsanierung in
dB(A)
Tag Nacht

an Krankenhausern, Schulen, Kur- und

Altenheimen, in reinen u. allgemeinen 64 54
Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten

In Kern-, Dorf- und Mischgebieten, Ur-

banen Gebieten 66 56

In Gewerbegebieten 72 62

Tabelle 4: Auslésewerte Lirmsanierung
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Den kommunalen Baulasttragern wird empfohlen, die Absenkung der Auslosewerte fiir die Lirmsa-
nierung fir StraBen in ihrer Baulast ebenfalls anzuwenden.

Wenn die Larmbelastung Werte Gber 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts tberschreitet, kann eine
konkrete Umsetzungspflicht fiir Lirmsanierungsmalinahmen entstehen. Bestehende Konflikte mus-
sen dann abwagungsgerecht geldst werden (siehe auch , Kooperationserlass” [12]).

Uber das Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) kénnen LirmschutzmaRnahmen an
bestehenden StralRen in kommunaler Baulast geférdert werden. [13]

5.3 Rechtliche Voraussetzungen fiir die Umsetzung von strafenverkehrsrechtlichen
Mafnahmen

Laut ,Kooperationserlass-Larmaktionsplanung” des Verkehrsministeriums von 2018 muss als Vo-
raussetzung fiir die Umsetzung verkehrsrechtlicher Manahmen (wie z.B. Geschwindigkeitsreduzie-
rungen, Sperrungen) eine Abwéagung der Belange des StralRenverkehrs erfolgen. Hierfir sind u.a.
folgende Gesichtspunkte zu prifen:

e die Belange des flieRenden Verkehrs,

e Auswirkungen auf den OPNV,

e Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr,

e anstehende straBenbauliche Mallnahmen zur Lirmminderung,

e Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle),

e in Gebieten mit Luftreinhalteplanen Auswirkungen auf die Luftreinhaltung. [12]

Haufige Wechsel der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit sollten vermieden werden, d.h. es wird ein
Lickenschluss zwischen MaRnahmenbereichen angestrebt. Hierbei kénnen in Ortsdurchfahrten
zwischen Malinahmenbereichen Liickenschliisse bis maximal 300 Meter Lange erfolgen. Entstehen-
de Fahrzeitverlangerungen durch Geschwindigkeitsbeschrankungen im Bereich von ca. 30 Sekun-
den werden in der Regel als nicht ausschlaggebend erachtet.[12]

Nach einer rechtsfehlerfreien Abwagung entsteht dann laut , Kooperationserlass” ab Werten nach
RLS-90 (unabhangig von Gebietstypen nach Baunutzungsverordnung [17]) von

e 70dB(A) zwischen 6:00 und 22:00 Uhr (tags),

e 60 dB(A) zwischen 22:00 und 6:00 Uhr (nachts)

e in Gewerbegebieten erfolgt ein Zuschlag von 5 dB(A)
eine Pflicht zum Einschreiten bei deutlichen Betroffenheiten. Das bedeutet jedoch nicht, dass ge-
ringere Larmbelastungen strallenverkehrsrechtliche MaRnahmen ausschliefen wiirden.

Zusatzlich wird betont, dass bei der Ermessensausiibung im Rahmen der Larmaktionsplanung die
gesundheitskritischen Bereiche mit Werten

e ab65dB(A) am Tag und

e ab55dB(A)in der Nacht
besonders zu beriicksichtigen sind! Bei der Ausfillung des Gefahrenbegriffs gemall § 45 Abs. 9
Satz 3 StVO kommt der planenden Gemeinde ein gewisser Beurteilungsspielraum zu (VGH Baden-
Wirttemberg, 17.07.2018 — 10 S 2449/17 —, Rn. 35). [15]
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6 Mogliche MaBnahmen zur Lairmminderung

Aktive MaBnahmen, die an der Lairmquelle oder zumindest quellnah ansetzen (Bsp. Geschwindig-
keitsreduzierungen, Larmmindernde Asphaltdeckschichten, Verbesserung bestehender Fahrbahn-
belage).

Passive MaBnahmen, die am Immissionsort selbst bei den Betroffenen am Haus oder der Wohnung
platziert werden, wenn aktive MaRBnahmen nicht ausreichen oder nicht moglich sind (Bsp. Larm-
schutzfenster, Schallddmmlifter).

Auch kénnen planerische und organisatorische Malnahmen (Bsp. Verkehrslenkung- und Verlage-
rung, Geschwindigkeitsreduzierungen, Verstetigung des Verkehrsflusses, StraBenraumgestaltung),
die darauf abzielen, die Starke des StraBenverkehrs zu reduzieren, in Erwagung gezogen werden.
Weitere mogliche MaRnahmen sind eine Férderung des OPNV, Férderung von E-Bikes und / oder
Car-Sharing oder Ausbau des Radwegenetzes.

Was bewirken einzelne MaRnahmen (Beispiele)?

¢ Larmschutzwand / Larmschutzwall (je nach Lage zur StraRRe) ca. 3- 8 dB(A) (in innerstadtischen
Bereichen oft nicht realisierbar):

¢+ Temporeduzierung 50 km/h auf 30 km/h: ca. 2 - 3 dB(A).

¢+ Temporeduzierung 50 km/h auf 40 km/h: ca. 1,5 dB(A).

¢+ Auswechseln eines defekten Fahrbahnbelags durch einen neuen Standardbelag: mindestens 2
dB(A).

¢+ Einsatz eines larmarmen Asphalts innerorts: 2-5 dB(A)

¢+ Einsatz eines offenporigen Asphalts (OPA) auBerorts: ca. 5-8 dB(A)

¢+ Sperrung fiir Lastkraftwagen (je nach %-Anteil am Gesamtverkehr): bis zu 5-6 dB(A). Hierzu
muss eine Analyse liber die Umverteilung des Schwerverkehrs vorliegen.

7 Fortschreibung der Larmaktionsplanung

Bestehende Larmaktionsplane sind bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsituation, ansons-
ten alle finf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Uberprifen und erforderlichenfalls zu
Uberarbeiten (§ 47d Abs. 5 BImSchG). [2]

2018 wurde die Umgebungslarmkartierung der LUBW von 2017 veroffentlicht. Diese stellt eine
bedeutsame aktualisierte Grundlageninformation dar, auf deren Basis die Uberpriifung vorzuneh-
men ist.

7.1 Bindungswirkung von Ldrmaktionsplédnen

Die Larmaktionsplanung ist ein Akt kommunaler Planungshoheit. Es handelt sich um eine weisungs-
freie Pflichtaufgabe der Stadte und Gemeinden. Allerdings stellt ,§ 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6
BImSchG keine eigenstandige Rechtsgrundlage fiir die Anordnung von Larmminderungsmalinah-
men dar”. [12]

Eine Bindungswirkung von in Larmaktionsplanen festgelegten Mallnahmen an Strallen besteht bei
Hauptverkehrsstrafen im Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG. Im neuen Schreiben des Verkehrsministe-
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riums Baden-Wirttemberg vom 13. April 2021 wird die Definition der HauptverkehrsstraRe ausge-
weitet auf alle StraRen gréRer 8.200 Kfz/24h unabhangig von deren Klassifizierung. [31]

Die in Larmaktionsplanen festgelegten Mallnahmen sind gemall §§ 47d abs. 6, 47 Abs. 6 Satz 1
BImSchG durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustindigen Trager offentlicher
Verwaltung durchzusetzen. Sind in den Planen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben
die zustandigen Planungstrdager dies bei ihren Planungen zu beriicksichtigen. Dies ist inzwischen
gerichtlich bestatigt (VGH Baden-Wirttemberg, 17.07.2018 — 10 S 2449/17 —, Rn. 28) [15] und wird
auch im , Kooperationserlass” des Verkehrsministeriums Baden-Wirttemberg 2018 so festgelegt.

Deshalb miissen MaBnahmen nach Fachrecht zuldssig sein und rechtsfehlerfrei in einen Larmakti-
onsplan aufgenommen werden. Bei der Umsetzung der MaRnahmen stehen die planaufstellenden
Gemeinden jedoch oftmals vor dem Problem, dass ihre nach den EU- Berechnungsvorschriften er-
mittelten Daten von den fiir die Umsetzung zustandigen Behorden nicht anerkannt werden, weil sie
den nationalen Berechnungsvorschriften RLS-90 nicht entsprechen. Gefordert werden daher oft
weitere (zuséatzliche) Berechnungen nach den Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen nach RLS-
90. [12]

Hinweis:

Die Beurteilung von strafsenverkehrsrechtlichen Mafinahmen erfolgt auch nach der Einfiihrung der
neuen Richtlinien RLS-19 in der 16. BImSchV weiterhin mit der bestehenden RLS-90.

Liegen alle Voraussetzungen vor, ist die Fachbehorde bei HauptverkehrsstraBen an die planerische
Entscheidung der Gemeinde gebunden. Eine eigene Ermessensausiibung steht der Fachbehorde
nicht mehr zu. Der fachrechtliche Ermessenspielraum wird durch die Larmaktionsplanung Uberla-
gert (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, 17.07.2018 — 10 S 2449/17 —, Rn. 28).“ [15]

Sowohl fiir die Durchfiihrung einer qualifizierten Larmaktionsplanung als auch fiir die Umsetzung
von strallenverkehrsrechtlichen MaRnahmen wird auf Orientierungswerte aus der Larmwirkungs-
forschung flr gesundheitskritische Bereiche abgehoben. Demnach beginnt ab Werten von 65 dB(A)
am Tag und 55 dB(A) in der Nacht die Gesundheitsgefdhrdung der Anwohnerinnen.

Hinweis:

Die ,Erganzungen zum Kooperationserlass-Larmaktionsplanung” vom April 2021 weisen jedoch
darauf hin, dass StraRen mit weniger als 8.200 Kfz/24h keine HauptverkehrsstraBen im o.g. Sinne
sind. Werden solche Strallen in Larmaktionspldane einbezogen, obliegt die Ermessensausiibung bei
hierauf abzielenden MaBnahmen der zustandigen Fachbehoérde. Diese hat unter besonderer Wiir-
digung der Ausfiihrungen des Larmaktionsplans zu erfolgen.[31]

7.2 Anderung in der Bewertung von Lérmproblemen

Wie bereits erwahnt fiihren laut ,Kooperationserlass“ von 2018 Uberschreitungen der Orientie-
rungswerte aus der Larmschutz-Richtlinien-StV von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts inzwischen
zu einer Pflicht zum Einschreiten bei deutlichen Betroffenheiten. In der vergangenen Runde der
Larmaktionsplanung lagen die Ausldsewerte fiir eine Pflicht zum Handeln um 3 dB(A) hoher.
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Auch betont der Kooperationserlass des Verkehrsministeriums von 2018 inzwischen, dass bei der
Ermessensausiibung im Rahmen der Larmaktionsplanung die gesundheitskritischen Bereiche mit
Werten ab 65 dB(A) am Tag und ab 55 dB(A) in der Nacht besonders zu berticksichtigen sind! [12]

8 Uberpriifung beantragter MaRnahmen

Auf der Grundlage des Larmaktionsplans Stufe 2 von 2016 wurden folgende MalBnahmen durchge-
fahrt:

e Zwischen Kreisverkehr (Faas-Kreisel) und Einmiindung HaberlenstralRe wurde auf der B 294
(Hofener StraBe/KleinenztalstraRe) Tempo 30 km/h angeordnet und genehmigt. Die Fahr-
bahn wurde saniert und ein stationarer Blitzer aufgestellt.

Weitere Geschwindigkeitsreduzierungen auf 30 km/h im Innenstadtbereich wurden nicht geneh-
migt. Auch eine Verlegung der Ortstafel und der Einfiihrung von Tempo 50 km/h auf dem nérdli-
chen Abschnitt der B 294 wurde abschlagig beschieden. Larmschutzfensterprogramme wurden
keine aufgelegt.

9 MaBnahmenvorschlige LAP 2021/2022 mit aktualisierten Verkehrsdaten

Die Stadt Bad Wildbad hat im Rahmen der Larmaktionsplanung Stufe 3 mit aktualisierten Verkehrs-
zahlen einen neuen MalBnahmenkatalog erarbeitet, da aus dem Larmaktionsplan von 2016 einige
Malnahmenanregungen nicht umgesetzt wurden. Zudem haben sich die Orientierungswerte fir
die Umsetzung von strallenverkehrsrechtlichen Malinahmen im dem neuen Kooperationserlass des
Verkehrsministeriums von 2018 geandert.

Auch in einer Stellungnahme des Landratsamtes Calw vom 5. August 2022 (Folgeantrag der Stadt
Wildbad auf 40 km/h auf der Wildbader StraRe) wurde folgender Sachverhalt dargestellt:

,Sollten sich bei einer Lirmberechnung im Rahmen einer Lédrmaktionsplanung Lrmwertiiberschrei-
tungen von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts mit einer grofSen Anzahl Lirmbetroffener bestiiti-
gen, wdren damit Ldrmbetroffenheiten vorhanden, die der Strafienverkehrsbehérde das Anord-
nungsermessen eréffnen und nach einer rechtsfehlerfreien Abwdgung Grundlage fiir verkehrsrecht-
liche Mafsnahmen, wie beispielsweise auch einer Geschwindigkeitsbeschrdnkung aus Lédrmschutz-
griinden unter Zustimmung des Regierungsprdsidium Karlsruhe, sein kénnen.”

Die im Folgenden vorgestellten MaRnahmenvorschldage werden, sofern es sich um strallenverkehrs-
rechtliche MalBnahmen handelt, mit den Belangen des StraRenverkehrs abgewogen.

Zum Thema: Reduzierung der max. zuldssigen Geschwindigkeit auf 40 km/h bzw. auf 30 km/h

Aus schalltechnischer Sicht erbringt eine Reduzierung von 50 km/h auf 40 km/h eine Pegelminde-
rung von ca. 1,2 dB(A). Diese geringe Minderung ist flir die Anwohner nicht wahrnehmbar! Dazu
vermerkt auch das Landratsamt Calw in seiner Stellungnahme vom 21.08.2017 zum vorhergehen-
den Larmaktionsplan von 2016:

,Nachdem zundchst angedacht war, auf den Durchgangsstrafsen im gesamten Ortsgebiet Calmbach
die erlaubte Héchstgeschwindigkeit auf 40 km/h zu reduzieren, zeigte sich bei néherer Priifung, dass
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dies nicht méglich sein wird. Grund dafiir war die nach Ansicht des Regierungsprdsidiums Karlsruhe
eine zu niedrige Absenkung der Lirmpegel, die keine Eingriffe in den Strafsenverkehr rechtfertigt”

Durch eine Temporeduzierung von 50 km/h auf 30 km/h wird an den Geb&udefassaden eine Redu-
zierung von 2,7 dB(A) erreicht. Diese Reduzierung ist fiir die Anwohner auch akustisch wahrnehm-
bar und ist daher fiir eine Larmaktionsplanung das geeignetere Mittel.

Die Darstellung in den folgenden Abbildungen bezieht sich auf folgende Pegelwerte in dB(A):

e Rot eingefarbte Gebadude: Pegel tiber 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht flihren zu
einer Pflicht zum Einschreiten bei deutlichen Betroffenheiten

e Gelb eingefarbte Gebaude: Pegel Giber ab 65 dB(A) am Tag und ab 55 dB(A) in der Nacht lie-
gen im gesundheitskritischen Bereich und missen besondere Berlicksichtigung finden

9.1 B294: M l1a) und M 1b)
MaRnahme 1a) -> Geschwindigkeitsreduzierung von 100 km/70 km/h auf 50 km/h an der B 294

Entlang der B 294 von Héfen kommend gibt es bereits vor dem Ortsschild Bad Wildbad Uberschrei-
tungen der gesundheitskritischen Werte in der Nacht und einzelner Gebdude mit Uberschreitungen
der Pflicht zum Einschreiten.

Deshalb wird gefordert, die bestehende Geschwindigkeit von 100/70 km/h vor dem Ortsschild im
Bereich der Bebauung Enzring / Hofener StraRe auf Tempo 50 km in der Nacht abzusenken, auch
um die Geschwindigkeit im Vorfeld der Ortseinfahrt zu reduzieren.

MaRnahme 1b) -> Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h Tag und Nacht an der B 294

Im weiteren Verlauf ab Ortsschild bis Faas-Kreisel Hofener StraBe Forderung nach Tempo 30 km/h
Tag und Nacht aufgrund der Uberschreitungen der gesundheitskritischen Werte am Tag und der
Werte flr eine Pflicht zum Einschreiten in der Nacht.

1 Gesundheitskritischer Bereich(=55 dBA))
2 Pflicht zum Einschreiten (=60dB(A))

Abbildung 1: Uberschrittene Gebidude Nachtzeitraum
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= 1Gesundheitskritischer Bereich(=65 dBA))
I = 2 Fflicht zum Einschreiten (>70dB(A))

Abbildung 2: Uberschrittene Gebiude Tagzeitraum

Fiir eine ermessensfehlerfreie Entscheidung tlber straflenverkehrsrechtliche MaBnahmen miissen
die berechneten Pegel bewertet werden und die Entlastung der Betroffenen mit den Belangen des
StralRenverkehrs etc. abgewogen werden.

Die folgende Tabelle zeigt die rechnerische Reduzierung der betroffenen Einwohnerinnen in den
Gebauden vor und nach Durchfiihrung der MalRnahmen.

Die Immissionspegel werden mit den ihnen zugeordneten Einwohnerzahlen in Pegelbereichen zu-
sammengefasst. Das heildt, dass die Einwohner pro Gebaude dem lautesten Pegel zugeordnet wer-

den.
Bestand 1a und 1b 50 km/h und 30 km/h
MName Intervalle Einwohner Einwohner

LrT LrN LT LrN

M1 Ortseingang Calmbach 55-60 13 40 16 53
60 - 65 13 25 52 12

65-70 51 - 16 _

>70 7 - = =

Tabelle 5: Betroffenheitsstatistik M1 a und b

Hinweis: Wenn sich Betroffenenzahlen in der Tabelle in niedrigeren Pegelbereichen durch Einfiih-
rung einer Mafinahme erhéhen, bedeutet dies NICHT, dass die Betroffenenzahlen durch die Maf3-
nahme zunehmen. Vielmehr zeigen diese Werte an, dass zuvor héher belastete Betroffene in niedri-
gere Pegelbereiche verschoben wurden, d.h. sie wurden entlastet. Die geforderte Darstellung in 5
dB(A)-Schritten verzerrt zudem die Aussagekraft der Statistik, da MafSnahmen meist nur Entlastun-
gen zwischen 2-3 dB(A) erreichen.
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Tagzeitbereich (LrT)

Im Tagzeitbereich leben 7 Einwohnerinnen in Bereichen mit einer Larmbelastung iber 70 dB(A).
Hier entsteht eine Pflicht zum Einschreiten durch l[armreduzierende MalRnahmen. Durch die Einfiih-
rung von Tempo 50 km/h vor dem Ortsschild (M 1a) und von Tempo 30 km/h im weiteren Verlauf
(M 1 b) reduzieren sich diese Belasteten auf 0.

Betrachtet man die Larmwertliberschreitungen von 65 dB(A) gibt es eine hohe Anzahl von (51+7)
58 betroffenen Biirgerinnen, die durch die vorgeschlagene Geschwindigkeitsreduzierung entlastet
werden kdnnen. lhre Zahl reduziert sich auf 16.

Nachtzeitbereich (LrN)

Im Nachtzeitbereich leben 25 Einwohnerinnen in Bereichen mit einer Larmbelastung tiber 60 dB(A).
Hier entsteht eine Pflicht zum Einschreiten durch larmreduzierende MalRnahmen. Durch die Einfiih-
rung von Tempo 50 km/h vor dem Ortsschild (M 1a) und von Tempo 30 km/h im weiteren Verlauf
(M 1 b) reduzieren sich diese Belasteten auf 12.

Betrachtet man die Larmwertiiberschreitungen von 55 dB(A) gibt es eine hohe Anzahl von (40+25)
65 betroffenen Biirgerinnen, die durch die vorgeschlagene Geschwindigkeitsreduzierung entlastet
werden kdnnen.

9.1.1 Abwagung: M 1la) und M 1 b)

Fir die rechtsfehlerfreie Aufnahme einer MaBnahme zur Geschwindigkeitsreduzierung in den
Larmaktionsplan, muss eine Abwagung der straBenverkehrsrechtlichen Belange durchgefiihrt wer-
den.

Abwagungskriterium | Abwagung M 1a) und M 1 b)

Bereits durchgefiihrte Keine
Belagserneuerung und
straBenbauliche MaR-
nahmen

Ermittlung der V 85 Das Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg vertrat bei verschiedenen
Anlassen (z.B. ,,Roadshow” 2018 etc.) die Ansicht, dass die Ermittlung
eines V 85-Wertes Uber die Erlasslage der Larmaktionsplanung hinaus-
geht.

Bewertung der Sicher- | Niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten verbessern tendenziell die Ver-

heit und Leichtigkeit kehrssicherheit. Es gibt keinen offensichtlichen Grund, dass durch Tem-
des flieBenden Ver- poreduzierungen die Sicherheit und die Leichtigkeit des flieRenden Ver-
kehrs kehrs beeintrachtigt werden.

In den meisten untersuchten Fallen wirkt eine Temporeduzierung positiv,
auch wenn keine BegleitmalRnahmen wie Umbauten oder Radarkontrol-
len ergriffen werden.

Reduziert werden vor allem die héheren und akustisch besonders sto-
renden Geschwindigkeiten (Beschleunigung!)

Die Qualitat des Verkehrsflusses bleibt zumindest unverandert.
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Abwagungskriterium

Abwagung M 1a) und M 1 b)

Auswirkungen auf den
FuB3- und Radverkehr

Die Verkehrssicherheit fiir FuRganger und Radfahrer erhoht sich durch
eine Temporeduzierung. Statistisch betrachtet, gehen vor allem die
schweren Unfalle deutlich zuriick .

Anpassungsbedarf bei
Lichtsignalanlagen

Kein Lichtsignalanlage vorhanden.

Auswirkung auf die
Luftreinhaltung in Ge-
bieten mit Luftreinhal-
teplanen — Gebiete mit
Umweltzonen

Keine Umweltzone oder Luftreinhalteplan vorliegend.

Akzeptanzprobleme
der MaBBnahme beim
Verkehrsteilnehmer
(V85 etc.)

Das Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg vertrat bei verschiedenen
Anlassen (z.B. ,,Roadshow” 2018 etc.) die Ansicht, dass die Ermittlung
eines V 85-Wertes Uber die Erlasslage der Larmaktionsplanung hinaus-
geht.

Nach einer Studie des Umweltbundesamts von 2015 zeigen Erfahrungen,
dass in den meisten untersuchten Fallen sich eine Temporeduzierung
positiv wirkt, auch ohne BegleitmalBnahme. Reduziert werden vor allem
die hoheren und damit akustisch besonders storenden Geschwindigkei-
ten. Die Qualitat des Verkehrsflusses bleibt zumindest unverandert oder
verbessert sich [32].

Leichtigkeit der Reali-
sierung und Kosten der
MaBnahme

Die MaRnahme ist mit geringem Aufwand innerhalb weniger Tage reali-
sierbar. Die MaRRnahme selbst (Aufstellung der Schilder) verursacht nur
geringe Kosten.

Beeintrachtigung der
Verkehrs-/ Biinde-
lungsfunktion/
Leistungsfahigkeit der
StraBBe/
Fahrtzeitverlangerung

GemalR Bundesfernstrallengesetz (FStrG) § 1 Abs. 1 sind BundesstraRen
des Fernverkehrs (BundesfernstraBen) ,6ffentliche StralRen, die ein zu-
sammenhangendes Verkehrsnetz bilden und einem weitraumigen Ver-
kehr dienen oder zu dienen bestimmt sind. ... Eine Ortsdurchfahrt ist der
Teil einer BundesstraRe, der innerhalb der geschlossenen Ortslage liegt
und auch der ErschlieBung der anliegenden Grundstlicke oder der mehr-
fachen Verknipfung des OrtsstralRennetzes dient.” Fehler! Verweisquel-
le konnte nicht gefunden werden.

Die Pflicht zur Aufstellung von Larmaktionsplanen gemall § 47d Abs. 1
BImSchG bezieht sich explizit auf HauptverkehrsstraBen (Bundes- und
LandesstraBen) (VGH Baden-Wirttemberg, 17.07.2018 — 10 S 2449/17 -,
Rn. 35). [15] Auch auf Bundes- und LandesstraRen sind daher Geschwin-
digkeitsbeschrankungen grundsatzlich moglich, soweit ihre Verkehrs-
funktion in ausreichendem Mal3e erhalten bleibt.

Die jeweilige Verkehrsfunktion ist im Rahmen der Abwagung zu wirdi-
gen. Es gibt jedoch keinen allgemeinen Grundsatz, wonach Geschwindig-
keitsbeschrankungen an Hauptverkehrsstrallen generell ausgeschlossen
waren. Auch Verkehrsbeschrankungen auf Grundlage von § 45 Abs. 1
Satz 2 Nr. 3 i.V.m. Abs. 9 Satz 3 StVO betreffen lblicherweise klassifizier-
te und weitere Vorfahrtstrallen, da sich aullerhalb dieser StraRenkatego-
rien die Einfliihrung von Tempo 30-Zonen gemal § 45 Abs. 1c StVO be-
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Abwagungskriterium | Abwagung M 1a) und M 1 b)

reits etabliert hat.[19]
Die jeweilige Verkehrsfunktion als verbindende StraRe bleibt auch mit
einer Geschwindigkeitsreduzierung in ausreichendem MaRe erhalten.

Denn der maximale Fahrzeitverlust durch die Geschwindigkeitsbeschran-
kung betragt auf der B 294 bei einer MaBnahmenlange von 700 m ca. 34
Sekunden.

Meist ergibt sich in der Realitat durch eine Geschwindigkeitsreduzierung
eine Verstetigung des Verkehrsflusses. Dadurch fallt der Fahrzeitverlust
in der Praxis haufig geringer aus als rechnerisch ermittelt. [31]

Die noch verbleibende Fahrtzeitverlangerung ist mit Blick auf die Lar-
mentlastung der Bevolkerung hinzunehmen. Weder Gewerbebetreiben-
de noch Privatpersonen werden durch diese Fahrtzeitverlangerung
ernsthaft beeintrachtigt.

Wirtschaftlich Aspekte | Durch die Reduzierung der Pegelwerte erfahren die anliegenden Gebau-
de eine Wertsteigerung und die Gesundheitsgefahrdung der Anwohner
wird reduziert. (Reduzierung der Gesundheitskosten)

Auswirkungen auf den | Rein rechnerisch entsteht eine Fahrtzeitverlangerung von ca. 34 Sekun-
OPNV den durch die geplanten Geschwindigkeitsreduzierungen.

Da Linienbusse durch das Anfahren von Haltestellen haufig abbremsen
und wieder anfahren, ist die gefahrene tatsidchliche Geschwindigkeit
niedriger als die vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit. Dementspre-
chend ist der tatsachliche Zeitverlust geringer. Das gleiche gilt fir die
Ampel, die den allgemeinen Verkehrsfluss hemmt.

Tabelle 6: Abwagung M1 a und b

Fazit der Abwdgung

In diesem MalRnahmenbereich sind 58 Blirgerlnnen am Tag mit (iber 65 dB(A) und 65 Blirgerinnen
in der Nacht mit Gber 55 dB(A) betroffen. Eine Geschwindigkeitsbeschrankung entlastet die Be-
wohnerlnnen um bis zu 3 dB(A).

Die Abwagung zeigt, dass der Entlastungswirkung keine oder nur geringfiigige widerstreitende Inte-

ressen gegeniiberstehen.

9.2 B294:M2

-> Lirmschutzfensterprogramm

Ab Faas-Kreisel bis Kreuzung HauptstraRe gibt es trotz durchgefiihrter MaRnahmen (Tempo 30
km/h und Sanierung StraBenbelag) weiterhin Gebdude mit vordringlichem Handlungsbedarf, be-
sonders in der Nacht (siehe Karte 3-1 und 3-2 im Anhang). Da in absehbarer Zeit kein larmarmer
Belag zu erwarten ist, wird die Aufnahme in ein Larmschutzfensterprogramm vorgeschlagen, siehe
auch Maltinahmenvorschlag M 8.
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93 B294:M 3

MaRnahme -> Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h an der B 294

Zwischen KleinenztalstraRe B 294 Haus-Nr. 39 und Haus-Nr. 75 wird wegen Uberschreitungen der
Werte fir eine Pflicht zum Einschreiten und der gesundheitskritischen Werte Tempo 30 km/h ge-
fordert. Ab der Kreuzung zur B 296 bis auf gleiche Hohe ebenfalls Forderung nach Tempo 30 km/h.
Im weiteren Verlauf der beiden BundesstraRBen gibt es in der Nacht weitere Uberschreitungen der
gesundheitskritischen Werte.
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Abbildung 3: Uberschrittene Gebiude Nachtzeitraum

= 1Gesundheitskritischer Bereich(>=65 dBA)Y)
vl B By & I - 7 Pficht zum Einschreiten (>70dB{A))

Abbildung 4: Uberschrittene Gebiude Tagzeitraum

Die folgende Tabelle zeigt die rechnerische Reduzierung der betroffenen Einwohnerinnen in den
Gebauden vor und nach Durchfiihrung der MaRnahmen.

Die Immissionspegel werden mit den ihnen zugeordneten Einwohnerzahlen in Pegelbereichen zu-
sammengefasst. Das heiRt, dass die Einwohner pro Gebdude dem lautesten Pegel zugeordnet wer-

den.
Bestand 50 km/h 40 km/h 30 km/h
Name Intervalle Einwohner Einwohner Einwohner
LT LrN LrT LrN LrT LrN
M3 KleinenztalstraRe 55-60 60 87 77 76 113 38
60-65 137 20 125 - 99 -
65-70 35 - 26 - x -
>70 = = = = = =

Tabelle 7: Betroffenheitsstatistik M 3
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Tagzeitbereich (LrT)

Betrachtet man die Larmwertlberschreitungen von 65 dB(A) gibt es eine hohe Anzahl von 35 be-

troffenen Birgerinnen, die durch die vorgeschlagene Geschwindigkeitsreduzierung (M3) entlastet

werden konnen. lhre Zahl reduziert sich dadurch auf 1.

Nachtzeitbereich (LrN)

Im Nachtzeitbereich leben 20 Einwohnerinnen in Bereichen mit einer Larmbelastung tiber 60 dB(A).

Hier entsteht eine Pflicht zum Einschreiten durch larmreduzierende MaRRnahmen. Durch die Einfih-

rung von Tempo 30 km/h im weiteren Verlauf (M 3) reduzieren sich diese Belasteten auf null.

Betrachtet man die Larmwertiiberschreitungen von 55 dB(A) gibt es eine hohe Anzahl von 107 be-

troffenen Biirgerinnen, die durch die vorgeschlagene Geschwindigkeitsreduzierung entlastet wer-

den kbnnen.

9.3.1 Abwagung: M 3

Abwagungskriterium

Abwdgung M 3

Bereits durchgefiihrte
Belagserneuerung und
straBenbauliche MaR-
nahmen

Keine

Ermittlung der V 85

Das Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg vertrat bei verschiedenen
Anlassen (z.B. ,,Roadshow” 2018 etc.) die Ansicht, dass die Ermittlung
eines V 85-Wertes Uber die Erlasslage der Larmaktionsplanung hinaus-
geht.

Bewertung der Sicher-
heit und Leichtigkeit
des flieBenden Ver-
kehrs

Niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten verbessern tendenziell die Ver-
kehrssicherheit. Es gibt keinen offensichtlichen Grund, dass durch Tem-
poreduzierungen die Sicherheit und die Leichtigkeit des flieRenden Ver-
kehrs beeintrachtigt werden.

In den meisten untersuchten Fallen wirkt Tempo 30 positiv, auch wenn
keine BegleitmalBnahmen wie Umbauten oder Radarkontrollen ergriffen
werden.

Die mittleren Geschwindigkeiten sinken auch ohne Begleitmalinahmen.
Reduziert werden vor allem die héheren und akustisch besonders sto-
renden Geschwindigkeiten.

Die Qualitat des Verkehrsflusses bleibt zumindest unverandert. In eini-
gen Fallen verbessert sie sich.

Auswirkungen auf den
FuB3- und Radverkehr

Die Verkehrssicherheit fiir FuRganger und Radfahrer erhoht sich durch
die Einflihrung von Tempo 30. Statistisch betrachtet, gehen vor allem die
schweren Unfalle deutlich zurick.

Anpassungsbedarf bei
Lichtsignalanlagen

Kein Anpassungsbedarf.

Auswirkung auf die
Luftreinhaltung in Ge-
bieten mit Luftreinhal-

Keine Umweltzone oder Luftreinhalteplan vorliegend.
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Abwagungskriterium

Abwagung M 3

teplanen — Gebiete mit
Umweltzonen

Akzeptanzprobleme
der MaBBnahme beim
Verkehrsteilnehmer
(V85 etc.)

Das Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg vertrat bei verschiedenen
Anlassen (z.B. ,,Roadshow” 2018 etc.) die Ansicht, dass die Ermittlung
eines V 85-Wertes Uber die Erlasslage der Larmaktionsplanung hinaus-
geht.

In der Studie des Umweltbundesamtes: , Leitfaden — Wirkungen von
Tempo 30 an Hauptverkehrsstrallen. LK Argus. Dessau-Rol3lau. 2016
[26] wird folgendes dargestellt:

,Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen hat in der Mehrheit der untersuch-
ten Falle auch ohne Begleitmallnahmen eine geschwindigkeitssenkende
Wirkung. Vor allem die hohen Geschwindigkeiten nehmen ab. Je langer
Tempo 30 besteht, desto besser wird die Geschwindigkeitsregelung ein-
gehalten.”

Nach einer Studie des Umweltbundesamts von 2015 zeigen Erfahrungen,
dass in den meisten untersuchten Fallen Tempo 30 positiv wirkt, auch
ohne Begleitmallnahme. Reduziert werden vor allem die héheren und
damit akustisch besonders storenden Geschwindigkeiten. Die Qualitat
des Verkehrsflusses bleibt zumindest unverdandert oder verbessert sich
[32]. Offensichtlich ist die Akzeptanz von Tempo 30 durchaus gegeben
und fuhrt auch nicht zu erhohter Larmbelastung durch hochtouriges Fah-
ren.

Leichtigkeit der Reali-
sierung und Kosten der
MaBnahme

Die MaRnahme ist mit geringem Aufwand innerhalb weniger Tage reali-
sierbar. Die MaRRnahme selbst (Aufstellung der Schilder) verursacht nur
geringe Kosten.

Beeintrachtigung der
Verkehrs-/ Biinde-
lungsfunktion/
Leistungsfahigkeit der
StraBe/
Fahrtzeitverlangerung

GemalR Bundesfernstrallengesetz (FStrG) § 1 Abs. 1 sind BundesstraBen
des Fernverkehrs (BundesfernstraBen) ,6ffentliche StrafRen, die ein zu-
sammenhangendes Verkehrsnetz bilden und einem weitrdaumigen Ver-
kehr dienen oder zu dienen bestimmt sind. ... Eine Ortsdurchfahrt ist der
Teil einer BundesstraRe, der innerhalb der geschlossenen Ortslage liegt
und auch der ErschlieBung der anliegenden Grundstiicke oder der mehr-
fachen Verknipfung des OrtsstralRennetzes dient.” Fehler! Verweisquel-
le konnte nicht gefunden werden.

Die Pflicht zur Aufstellung von Larmaktionsplanen gemaR § 47d Abs. 1
BImSchG bezieht sich explizit auf HauptverkehrsstraBen (Bundes- und
LandesstraBen) (VGH Baden-Wiurttemberg, 17.07.2018 — 10 S 2449/17 —,
Rn. 35). [15] Auch auf Bundes- und LandesstraRRen sind daher Geschwin-
digkeitsbeschrankungen grundsatzlich moglich, soweit ihre Verkehrs-
funktion in ausreichendem Mal3e erhalten bleibt.

Die jeweilige Verkehrsfunktion ist im Rahmen der Abwagung zu wirdi-
gen. Es gibt jedoch keinen allgemeinen Grundsatz, wonach Geschwindig-
keitsbeschrankungen an Hauptverkehrsstrallen generell ausgeschlossen
waren. Auch Verkehrsbeschrankungen auf Grundlage von § 45 Abs. 1
Satz 2 Nr. 3 i.V.m. Abs. 9 Satz 3 StVO betreffen liblicherweise klassifizier-
te und weitere Vorfahrtstrallen, da sich aullerhalb dieser StraRenkatego-
rien die Einfliihrung von Tempo 30-Zonen gemal § 45 Abs. 1c StVO be-
reits etabliert hat.[19]
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Abwagungskriterium

Abwagung M 3

Die jeweilige Verkehrsfunktion als verbindende und erschlieBende Stralie
bleibt auch mit einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h in aus-
reichendem MaRe erhalten.

Denn der maximale Fahrzeitverlust durch die Geschwindigkeitsbeschran-
kung betragt auf der:

e B 294/B296 bei einer MaRnahmenldnge von 420 m ca. 20 Sekunde.

Dabei ergibt sich in der Realitdt durch eine Geschwindigkeitsreduzierung
meist eine Verstetigung des Verkehrsflusses. Dadurch fallt der Fahrzeit-
verlust in der Praxis haufig geringer aus als rechnerisch ermittelt. [31] Die
rechnerische Fahrtzeitverlangerung wird tags durch die Lichtsignalanla-
gen relativiert. In der Realitat wird der Zeitunterschied am Tag geringer
ausfallen.

Die noch verbleibende Fahrtzeitverlangerung ist mit Blick auf die hohe

Larmentlastung der Bevolkerung hinzunehmen. Weder Gewerbebetrei-
bende noch Privatpersonen werden durch diese Fahrtzeitverlangerung
ernsthaft beeintrachtigt.

Wirtschaftlich Aspekte

Durch die Reduzierung der Pegelwerte erfahren die anliegenden Gebau-
de eine Wertsteigerung und die Gesundheitsgefahrdung der Anwohner
wird reduziert. (Reduzierung der Gesundheitskosten)

Auswirkungen auf den
OPNV

Rein rechnerisch entsteht eine Fahrtzeitverlangerung von 20 Sekunden
durch die geplanten Geschwindigkeitsreduzierungen.

Da Linienbusse durch das Anfahren von Haltestellen haufig abbremsen
und wieder anfahren, ist die gefahrene tatsidchliche Geschwindigkeit
niedriger als die vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit. Dementspre-
chend ist der tatsachliche Zeitverlust geringer. Das gleiche gilt fir die
Ampel, die den allgemeinen Verkehrsfluss hemmt.

Tabelle 8: Abwagung M 3

Fazit der Abwadgung

In diesem MalBnahmenbereich sind 35 Biirgerlnnen am Tag mit liber 65 dB(A) und 107 Biirgerin-

nen in der Nacht mit Giber 55 dB(A) betroffen. Eine Geschwindigkeitsbeschrankung entlastet die

Bewohnerlnnen um bis zu 3 dB(A).

In einer Stellungnahme des Landratsamtes Calw vom 5. August 2022 zu einem Folgeantrag der
Stadt Wildbad wurde folgender Sachverhalt dargestellt:

,Sollten sich bei einer Ldrmberechnung im Rahmen einer freiwilligen Ldrmaktionsplanung Ldrmwer-

tiiberschreitungen von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts mit einer grofSen Anzahl Ldrmbetroffe-

ner bestdtigen, wéiren damit Ldrmbetroffenheiten vorhanden, die der Strafsenverkehrsbehérde das

Anordnungsermessen eréffnen und nach einer rechtsfehlerfreien Abwégung Grundlage fiir verkehrs-

rechtliche Mafsnahmen, wie beispielsweise auch einer Geschwindigkeitsbeschriinkung aus Lédrm-

schutzgriinden unter Zustimmung des Regierungsprdsidium Karlsruhe, sein kénnen.”
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Die Abwagung zeigt, dass der Entlastungswirkung keine oder nur geringfiigige widerstreitende Inte-
ressen gegeniiberstehen.

94 L351: M4
MaRnahme M 4 -> Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h an der L 351

Entlang der Wildbader StraBe von Ankerkreuzung bis Einmiindung TalstraBe / Brennerau / Orts-
ausgang Forderung nach Tempo 30 km/h aufgrund der Uberschreitung von Werten fiir eine Pflicht
zum Einschreiten. Im anschlieBenden Bereich bis zum Ende der beidseitigen Bebauung (ca. auf Ho-
he Von-Lutz-Str. 12) ist eine Reduzierung der bestehenden 70 km/h ebenfalls erforderlich. Eine
Grundvoraussetzung, dass die geforderte Geschwindigkeitsreduzierung die berechnete Wirkung
zeigt, ware eine zusatzliche Sanierung des bestehenden Fahrbahnbelags.

Die Berechnungen basieren namlich auf der Annahme eines intakten Standardbelags nach RLS-90.
Eigene Pegelzuschlage fir Fahrbahnschaden sind nach der Richtlinie nicht moéglich. Messungen sind
ebenfalls in der Larmaktionsplanung und der RLS-90 nicht vorgesehen, weil ein jahrlicher Mittel-
wert verwendet werden muss. Es kann aber davon ausgegangen werden, dass durch die impulshal-
tigen Pegel, vor allem in der Nacht, eine erhebliche Larmbelastung der Anwohnerinnen erfolgt. Dies
kann bis zu Erschiitterungen an Gebauden gehen (Schwerlastverkehr). Eine Sanierung des StralRen-
belags ist dringend erforderlich. Es wird angenommen, dass ein intakter Fahrbahnbelag auf jeden

Fall eine Verbesserung um ca. 2-3 dB(A) erbringt.

= 1Gesundheitskritischer Bereich(=55 dBA)) E B
I - 2 Pflicht zum Einschreiten (>60dB(A))

Abbildung 5: Uberschrittene Gebidude Nachtzeitraum
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Abbildung 6: Uberschrittene Gebiude Tagzeitraum

Die folgende Tabelle zeigt die rechnerische Reduzierung der betroffenen Einwohnerinnen in den
Gebauden vor und nach Durchfliihrung der MaRnahmen.

Die Immissionspegel werden mit den ihnen zugeordneten Einwohnerzahlen in Pegelbereichen zu-
sammengefasst. Das heildt, dass die Einwohner pro Gebdaude dem lautesten Pegel zugeordnet wer-

den.
Bestand 50 km/h 40 km/h 30 km/h
Name Intervalle Einwohner Einwohner Einwohner
LrT LrN LrT LrN LrT LrN
Wildbader Strale 50 - 55 - 68 - 97 - 122
55 - 60 3 191 19 221 25 264
60 - 65 232 178 221 124 233 55
65-70 131 5 168 179
=70 75 33 5

Tabelle 9: Betroffenheitsstatistik M 4

Tagzeitbereich (LrT)

Im Tagzeitbereich leben 75 Einwohnerlnnen in Bereichen mit einer Lirmbelastung Gber 70 dB(A).
Hier entsteht eine Pflicht zum Einschreiten durch larmreduzierende Mallnahmen. Durch die Einfiih-
rung von Tempo 30 km/h reduzieren sich diese Belasteten auf 5.

Betrachtet man die Larmwertiiberschreitungen von 65 dB(A) gibt es eine hohe Anzahl von 206 be-
troffenen Biirgerinnen, die durch die vorgeschlagene Geschwindigkeitsreduzierung entlastet wer-
den kdnnen. Trotzdem bleiben noch 184 Betroffene. Deshalb sollten noch zusatzliche MaRnahmen
getroffen werden (Fahrbahnbelag siehe M 5).

Nachtzeitbereich (LrN)

Im Nachtzeitbereich leben insgesamt 183 Einwohnerinnen in Bereichen mit einer Larmbelastung
Uber 60 dB(A). Hier entsteht eine Pflicht zum Einschreiten durch larmreduzierende MalRnahmen.
Durch die Einfiihrung von Tempo 30 km/h reduzieren sich diese Belasteten auf 55.

Betrachtet man die Larmwertiiberschreitungen von 55 dB(A) gibt es eine hohe Anzahl von 374 be-
troffenen Biirgerlnnen, die durch die vorgeschlagene Geschwindigkeitsreduzierung entlastet wer-
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den konnen. Trotzdem bleiben noch 319 Betroffene. Deshalb sollten noch zusatzliche MaRnahmen

getroffen werden (Fahrbahnbelag siehe M 5).

9.4.1 Abwagung: M 4

Fir die rechtsfehlerfreie Aufnahme einer MaBnahme zur Geschwindigkeitsreduzierung in den
Larmaktionsplan, muss eine Abwagung der straenverkehrsrechtlichen Belange durchgefiihrt wer-

den.

Abwagungskriterium

Abwagung M 4

Bereits durchgefiihrte
Belagserneuerung und
straBenbauliche MaR-
nahmen

Keine. Der StraRenbelag in diesem Abschnitt dringend sanierungsbedirf-
tig (siehe auch M 5).

Ermittlung der V 85

Das Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg vertrat bei verschiedenen
Anlassen (z.B. ,,Roadshow” 2018 etc.) die Ansicht, dass die Ermittlung
eines V 85-Wertes Uber die Erlasslage der Larmaktionsplanung hinaus-
geht.

Bewertung der Sicher-
heit und Leichtigkeit
des flieBenden Ver-
kehrs;

Niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten verbessern tendenziell die Ver-
kehrssicherheit. Es gibt keinen offensichtlichen Grund, dass durch Tem-
poreduzierungen die Sicherheit und die Leichtigkeit des flieBenden Ver-
kehrs beeintrachtigt werden.

In den meisten untersuchten Fallen wirkt Tempo 30 positiv, auch wenn
keine Begleitmallnahmen wie Umbauten oder Radarkontrollen ergriffen
werden.

Die mittleren Geschwindigkeiten sinken auch ohne Begleitmalinahmen.
Reduziert werden vor allem die héheren und akustisch besonders sto-
renden Geschwindigkeiten.

Die Qualitat des Verkehrsflusses bleibt zumindest unverandert. In eini-
gen Fallen verbessert sie sich.

Auswirkungen auf den
FuB3- und Radverkehr

Die Verkehrssicherheit fiir FuRganger und Radfahrer erhoht sich durch
die Einflihrung von Tempo 30. Statistisch betrachtet, gehen vor allem die
schweren Unfalle deutlich zuriick .

Anpassungsbedarf bei
Lichtsignalanlagen

Kein Anpassungsbedarf.

Auswirkung auf die
Luftreinhaltung in Ge-
bieten mit Luftreinhal-
teplanen — Gebiete mit
Umweltzonen

Keine Umweltzone oder Luftreinhalteplan vorliegend.

Akzeptanzprobleme
der MaBBnahme beim
Verkehrsteilnehmer
(V85 etc.)

Das Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg vertrat bei verschiedenen
Anlassen (z.B. ,,Roadshow” 2018 etc.) die Ansicht, dass die Ermittlung
eines V 85-Wertes Uber die Erlasslage der Larmaktionsplanung hinaus-
geht.

In der Studie des Umweltbundesamtes: ,Leitfaden — Wirkungen von
Tempo 30 an HauptverkehrsstralRen. LK Argus. Dessau-Rol3lau. 2016
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Abwagungskriterium

Abwagung M 4

[26] wird folgendes dargestellt:

,Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen hat in der Mehrheit der untersuch-
ten Falle auch ohne Begleitmalinahmen eine geschwindigkeitssenkende
Wirkung. Vor allem die hohen Geschwindigkeiten nehmen ab. Je langer
Tempo 30 besteht, desto besser wird die Geschwindigkeitsregelung ein-
gehalten.”

Nach einer Studie des Umweltbundesamts von 2015 zeigen Erfahrungen,
dass in den meisten untersuchten Fallen Tempo 30 positiv wirkt, auch
ohne Begleitmallnahme. Reduziert werden vor allem die héheren und
damit akustisch besonders stérenden Geschwindigkeiten. Die Qualitat
des Verkehrsflusses bleibt zumindest unverdandert oder verbessert sich
[32]. Offensichtlich ist die Akzeptanz von Tempo 30 durchaus gegeben
und fuhrt auch nicht zu erhohter Larmbelastung durch hochtouriges Fah-
ren.

Leichtigkeit der Reali-
sierung und Kosten der
MaBnahme

Die MaRnahme ist mit geringem Aufwand innerhalb weniger Tage reali-
sierbar. Die MaRRnahme selbst (Aufstellung der Schilder) verursacht nur
geringe Kosten.

Beeintrachtigung der
Verkehrs-/ Biinde-
lungsfunktion/
Leistungsfahigkeit der
StraBBe/
Fahrtzeitverlangerung

GemalR Bundesfernstrallengesetz (FStrG) § 1 Abs. 1 sind BundesstraRen
des Fernverkehrs (BundesfernstraBen) ,6ffentliche StrafRen, die ein zu-
sammenhangendes Verkehrsnetz bilden und einem weitraumigen Ver-
kehr dienen oder zu dienen bestimmt sind. ... Eine Ortsdurchfahrt ist der
Teil einer BundesstraRe, der innerhalb der geschlossenen Ortslage liegt
und auch der ErschlieBung der anliegenden Grundstlicke oder der mehr-
fachen Verknipfung des OrtsstralRennetzes dient.” Fehler! Verweisquel-
le konnte nicht gefunden werden.

Bei Landesstrallen handelt es sich gemaR § 3 Abs. 1 Nr. 1 lit. a) StrG BW
um ,,StraRen, die untereinander oder zusammen mit Bundesfernstral’en
ein Verkehrsnetz bilden und vorwiegend dem durchgehenden Verkehr
innerhalb des Landes dienen oder zu dienen bestimmt sind.“Fehler!
Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.

Die Pflicht zur Aufstellung von Larmaktionsplanen gemaR § 47d Abs. 1
BImSchG bezieht sich explizit auf HauptverkehrsstraBen (Bundes- und
LandesstraBen) (VGH Baden-Wiurttemberg, 17.07.2018 — 10 S 2449/17 -,
Rn. 35). [15] Auch auf Bundes- und LandesstraRen sind daher Geschwin-
digkeitsbeschrankungen grundsatzlich moglich, soweit ihre Verkehrs-
funktion in ausreichendem Mal3e erhalten bleibt.

Die jeweilige Verkehrsfunktion ist im Rahmen der Abwagung zu wirdi-
gen. Es gibt jedoch keinen allgemeinen Grundsatz, wonach Geschwindig-
keitsbeschrankungen an Hauptverkehrsstrallen generell ausgeschlossen
waren. Auch Verkehrsbeschrankungen auf Grundlage von § 45 Abs. 1
Satz 2 Nr. 3 i.V.m. Abs. 9 Satz 3 StVO betreffen liblicherweise klassifizier-
te und weitere Vorfahrtstrallen, da sich aullerhalb dieser StraRenkatego-
rien die Einfiihrung von Tempo 30-Zonen gemall § 45 Abs. 1c StVO be-
reits etabliert hat.[19]

Die jeweilige Verkehrsfunktion als verbindende und erschlieBende Stralie
bleibt auch mit einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h in aus-
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Abwagungskriterium | Abwagung M 4

reichendem MaRe erhalten.

Denn der maximale Fahrzeitverlust durch die Geschwindigkeitsbeschran-
kung betragt auf der:

e | 351 bei einer MaBnahmenlange von 1.235 m ca. 59 Sekunden.

Dabei ergibt sich in der Realitat durch eine Geschwindigkeitsreduzierung
meist eine Verstetigung des Verkehrsflusses. Dadurch fallt der Fahrzeit-
verlust in der Praxis haufig geringer aus als rechnerisch ermittelt. [31] Die
rechnerische Fahrtzeitverlangerung wird tags durch die Lichtsignalanla-
gen relativiert. In der Realitat wird der Zeitunterschied am Tag geringer
ausfallen.

Die noch verbleibende Fahrtzeitverlangerung ist mit Blick auf die hohe

Larmentlastung der Bevolkerung hinzunehmen. Weder Gewerbebetrei-
bende noch Privatpersonen werden durch diese Fahrtzeitverlangerung
ernsthaft beeintrachtigt.

Wirtschaftlich Aspekte | Durch die Reduzierung der Pegelwerte erfahren die anliegenden Gebau-
de eine Wertsteigerung und die Gesundheitsgefahrdung der Anwohner
wird reduziert. (Reduzierung der Gesundheitskosten)

Auswirkungen auf den | Rein rechnerisch entsteht eine Fahrtzeitverlangerung von 59 Sekunden
OPNV durch die geplanten Geschwindigkeitsreduzierungen.

Da Linienbusse durch das Anfahren von Haltestellen haufig abbremsen
und wieder anfahren, ist die gefahrene tatsidchliche Geschwindigkeit
niedriger als die vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit. Dementspre-
chend ist der tatsachliche Zeitverlust geringer. Das gleiche gilt fir die
Ampel, die den allgemeinen Verkehrsfluss hemmt.

Tabelle 10: Abwagung M 4

Fazit der Abwédgung:

In diesem MaRBnahmenbereich sind 142 Birgerinnen am Tag mit Gber 65 dB(A) und 210 Biirgerin-
nen in der Nacht mit Gber 55 dB(A) betroffen. Eine Geschwindigkeitsbeschrankung entlastet die
Bewohnerlnnen um bis zu 3 dB(A). Weitere MaRnahmen sind notwendig (siehe M 5).

In einer Stellungnahme des Landratsamtes Calw vom 5. August 2022 zu einem Folgeantrag der
Stadt Wildbad wurde folgender Sachverhalt dargestellt:

,Sollten sich bei einer Ldrmberechnung im Rahmen einer freiwilligen Ldrmaktionsplanung Ldrmwer-
tiiberschreitungen von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts mit einer grofSen Anzahl Ldrmbetroffe-
ner bestdtigen, wéiren damit Ldrmbetroffenheiten vorhanden, die der Strafienverkehrsbehérde das
Anordnungsermessen eréffnen und nach einer rechtsfehlerfreien Abwégung Grundlage fiir verkehrs-
rechtliche Mafsnahmen, wie beispielsweise auch einer Geschwindigkeitsbeschréinkung aus Lédrm-
schutzgriinden unter Zustimmung des Regierungsprdsidium Karlsruhe, sein kénnen.”

Die Abwagung zeigt, dass der Entlastungswirkung keine oder nur geringfiigige widerstreitende Inte-
ressen gegeniiberstehen, siehe auch MaBnahme 5.
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95 L351:M5

-> larmarmer Fahrbahnbelag Teilbereich der Wildbader Strafle

Fiir einen Teilbereich der MaBnahme 4, ab Ankerkreuzung bis Wildbader Strafle 81, wird zusatz-
lich in larmarmer Fahrbahnbelag gefordert (sieche M 4).

Im Folgenden werden Uberschreitungen der Orientierungswerte bei bestehendem Tempo 50 km/h
ohne und mit larmarmem Fahrbahnbelag dargestellt und zusatzlich im Zusammenhang mit Tempo
40 und 30 km/h.

Fir die Berechnung wurde fiir den larmarmen Belag eine Reduzierung von 2,7 dB(A) angesetzt
(konservativer Ansatz).

r DEﬁGBD‘ED DE&GBDGD
o (=]

Bestand Nacht

]
ofg g A0
(n]

iy ﬁgﬂﬂw:mv::}

Tempo 40 km/h und ldrmarmer Belag Nacht Tempo 30 km/h und ldrmarmer Belag Nacht
Abbildung 7: Uberschrittene Gebiude Nachtzeitbereich bei unterschiedlichen MaBnahmen

Die folgende Tabelle zeigt die rechnerische Reduzierung der betroffenen Einwohnerinnen in den
Gebauden vor und nach Durchfliihrung der MalRnahmen.
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Bestand Best larmarm 40 larmarm 30 larmarm
Name Intervalle Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner
LrT LrN LrT LrN LeT LrN LrT LrN
M5 Wildbader Str. (Teil) |55-60 - 52 24 149 40 168 57 183
60 -65 55 178 55 55 88 Shl 137
65-70 131 5 178 = 134 - 67
>70 Fi - 5 - - -

Tabelle 11: Betroffenheitsstatistik M 5

Im Vergleich mit M 4 (Standardbelag) zeigt die obenstehende Tabelle eine deutlich stérkere Entlas-
tung durch die Kombination der Geschwindigkeitsreduzierung mit einem larmarmen Fahrbahnbe-
lag. Trotzdem verbleiben noch immer viele Betroffene lGber 55 dB(A) in der Nacht und Uber 65
dB(A) am Tag.

Die Erneuerung eines Fahrbahnbelags, gleich welcher Bauart, verursacht wahrend der Bauphase
erhebliche Beeintrachtigungen des fliekRenden Verkehrs. Fiir einen larmarmen Belag miissen ge-
genlber einem Standardbelag ggf. etwas hohere Kosten (10-15%) angesetzt werden.

Fazit M 4 und M5:

Die Ergebnisse der Kombination der beiden MalBnahmen zeigen deutlich, wie dringend in diesem
Bereich MaRnahmen ergriffen werden missen. Selbst wenn Tempo 30 km/h plus larmarmer Fahr-
bahnbelag durchgefiihrt werden, bleiben noch eine hohe Anzahl von Betroffenen in beiden Zeitbe-
reichen. Die Durchfiihrung beider MaBnahmen wird dringend empfohlen.

96 L351: M6

-> Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h auf der L 351

An der KriegsstraBBe (zwischen Ankerkreuzung und Faas-Kreisel) liberschreiten einzelne Gebdude
Werte fir eine Pflicht zum Einschreiten (siehe Karte 3-1 und 3-2 im Anhang).

Hier sollte durch eine Genehmigung von Tempo 30 km/h auBerdem ein Wechsel der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit vermieden werden, zumal im Einzugsbereich der StraBe Schiiler der Fiinf-
Taler Schule unterwegs sind (Sicherheitsaspekt).

9.7 L397:M7

-> Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h an der HauptstraBe (L 397)

Entlang der HauptstraRe gibt es vor allem nachts Uberschreitungen der gesundheitskritischen Wer-
te von 55 dB(A). Auch hier wiirde eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h eine Entlastung
von 2-3 dB(A) bringen.
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= 1Gesundheitskritischer Bereich(=55 dBA))
i R I = 2 Pfiicht zum Einschreiten (>60dB(A))
B Ok
Abbildung 8: Uberschrittene Gebaude im Nachtzeitbereich
Gesundheitskritischer Bereich{=65 dBA))
=] Pflicht zum Einschraiten (=70dB(A))
Abbildung 9: Uberschrittene Gebiude im Tagzeitbereich
Bestand 50 km/h 40 km/h 30 km/h
Name Intervalle Einwohner Einwohner Einwohner
LrT LrN LrT LrN LrT LrN
M7 HauptstraBe 55-60 6 37 b 24 10 12
60 - 65 61 3 61 1 60 af
65-70 13 = 13 = 10 -
>70 - - - - - -

Tabelle 12: Betroffenheitsstatistik M 7

9.8 M8

-> Lirmschutzfensterprogramm

Fir folgende Falle sollte ein Larmschutzfensterprogramm aufgelegt werden:

e Fiir Gebdude mit dokumentierten Uberschreitungen, die nicht in einem der oben aufgefiihrten

MafRnahmenbereiche liegen.

e Fiir Gebaude, die trotz (geplanter) MaRnahmen, wie z.B. Temporeduzierung, weiterhin Uber-

schreitungen aufweisen.
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9.9 Bad Wildbad: L 351 siidlich des Meisterntunnels

Auf Wunsch der Stadt Bad Wildbad wurde die Belastung L 351 stidlich des Meisterntunnels und
eine mogliche Entlastungswirkung durch Tempo 30 km/h dargestellt (siehe Karte 4-1- und 4-2 im
Anhang).

Bestand 40 km/h 30 km/h
Name Intervalle Einwohner Einwohner Einwohner
LrT LrN LrT LrN LrT LrN
L 351 Bad Wildbad Sad 55-60 17 45 29 21 46 -
60 -65 74 - 62 - 45 -
65-70 = = = = = =
>70 = = - - - :

Tabelle 13: Betroffenheitsstatistik

Im Nachtzeitbereich werden gesundheitskritische Werte (iberschritten. Die Betroffenen kdnnen
durch Tempo 30 km/h auf 0 reduziert werden.
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10 Ruhige Gebiete

In der Larmaktionsplanung sollen ,Ruhige Gebiete” vor einer Zunahme des Larms geschiitzt wer-
den. ,Ruhige Gebiete” sollen von der zustandigen Behorde festgelegte Gebiete sein, die keinem
Verkehrslarm, Industrie-, Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt sind. Zur verbindlichen Festlegung
ruhiger Gebiete nach Umgebungslarmrichtlinie und BImSchG sind die Verfahrensvorschriften nach
§ 47d Abs. 3 BImSchG einzuhalten.

10.1 Leitfaden zur Festlegung ruhiger Gebiete Verkehrsministerium Baden-Wiirttemberg

2019 wurde vom Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg ein Leitfaden zur Festlegung ruhiger
Gebiete in der Larmaktionsplanung veroffentlicht.[28] Darin wird Folgendes dargestellt:

,Die Definition, Auswahl und Festlegung ruhiger Gebiete ist in das Ermessen der fiir die Larmakti-
onsplanung zustandigen Stellen gestellt; in Baden-Wiirttemberg sind das die Stadte und Gemein-

“«

den.

Es bestehen demnach keine Vorgaben aus den entsprechenden Regelwerken hinsichtlich GroRe
oder naturraumlicher Ausstattung der Gebiete. Die Gemeinden kénnen eigenstandig Kriterien fir
die Gebietsauswahl festlegen. Die Qualitdt der ruhigen Gebiete kann sich dabei nicht nur am vor-
handenen Larmpegel, sondern auch tber Faktoren wie Begriinung, Ausstattung etc. orientieren.
Mogliche Gebietstypen sind dabei groRraumige, zusammenhangende Naturrdume (weitgehend frei
von Umgebungslarm), Spaziergebiete am Ortsrand (erschlossen), Stadtparks, innerdortliche Erho-
lungsrdume (Rickzugsorte, relativ ruhig) und innerdrtliche Achsen als Wegeverbindungen z.B. fir
Ful3- und Radverkehr. Sie sollen fir die Einwohnerlnnen erreichbar sein und fiir die Allgemeinheit
zuganglich. Die Grenzen der Gebiete sollten sich an vorhandenen Wegen oder Flurstlicken orientie-
ren.

Bei der Festlegung ruhiger Gebiete sind die Erfordernisse der Raumordnung, aber auch gemeindli-
che Entwicklungsziele zu beachten.

In den meisten Fallen liegen diese potenziellen Gebiete aullerhalb der durch die Larmkartierung
kartierten Flachen, d.h. es gibt keine Angaben (ber die Larmbelastung. Deshalb machen auch
Grenzwerte zur Abgrenzung keinen Sinn.

Ruhige Gebiete konnen im Larmaktionsplan selbst festgelegt werden. Diese Festlegung ist - bei
nachfolgenden Planungen - als abwagungsrechtlicher Belang nach dem jeweils einschlagigem pla-
nungsrechtlichen Abwagungsgebot zu berlicksichtigen. Die Festlegung kann auch mit der MalRnah-
me verknlipft werden, dass die entsprechenden Gebiete im Flachennutzungsplan oder Bebauungs-
plan festgesetzt werden sollen. Diese bewirken zwar keine unmittelbar zwingende Bindungswir-
kung, sind jedoch im Zuge nachfolgender Planungsentscheidungen in Betracht zu ziehen.

Moglich sind auch weiterfiihrende Festlegungen, z.B. einer Koppelung mit der Bauleitplanung.

Im Larmaktionsplan sollte eine nachvollziehbare Begriindung und Dokumentation des Auswahlpro-
zesses inkl. Erfassung der heutigen Situation, der genutzten Auswahlkriterien und der Abwagung
festgehalten werden.
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10.2 Ruhige Gebiete in Bad Wildbad

Die Stadt Bad Wildbad wird den Kurpark als ruhiges Gebiet im Larmaktionsplan festlegen. Der Kur-
park dient der Bevolkerung und den Kurgasten zur Naherholung und sollte vor einer Zunahme des
Larms geschitzt werden.

Weitere Festlegungen sollen bis zur nachsten Stufe des Larmaktionsplans definiert werden.

g ligh

- - ® P s‘m Ex e_:__“‘") S n&;
Ppummmm=’ - = By
: © . &
ATem™ ph o Rl

yuml - = | ;:' @,ﬂ,% .
T g P, "
. O @a
s e &

Spielpla
Spiclplatz

T 4

Abbildung 10: Kurpark Bad Wildbad

11 Offentlichkeitsbeteiligung

Auch bei der Uberpriifung und Fortschreibung der Larmaktionsplanung muss die Offentlichkeit zu
MaRnahmenvorschligen gehért werden. Ihr ist bei der Ausarbeitung und der Uberarbeitung von
Larmaktionsplanen rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit zur Mitwirkung zu geben. AuRerdem ist
sie Uber die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten (§ 47d Abs. 3 BImSchG).

Der fortgeschriebene Larmaktionsplan wurde im Rathaus offengelegt und konnte dort zur Stellung-
nahme eingesehen werden. Zusatzlich wurde der Larmaktionsplan an die Trager offentlicher Belan-
ge versandt. Die eingegangenen Stellungnahmen wurden abgewogen und ggf. in den Larmaktions-
plan eingearbeitet.
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12 Abwagung der Stellungnahmen zur Offenlage des LAP

Im Dezember 2022 wurde die Offentlichkeitsbeteiligung fiir den LAP Bad Wildbad abgeschlossen.
Im Folgenden werden die eingegangenen Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange und der
Blrger*innen der Stadt Bad Wildbad zusammengefasst und kommentiert.

12.1 Angrenzende Nachbargemeinden

Aus den abgrenzenden Nachbargemeinden kamen keine Einwande gegen die vorgeschlagenen

Maflinahmen.

12.2 Trdger offentlicher Belange

Die beteiligten Trager 6ffentlicher Belange hatten ebenfalls keine Einwdnde gegen die vorgeschla-
genen Malinahmen. Die Stellungnahmen des RP Karlsruhe und des Landratsamtes Calw werden
weiter unten getrennt betrachtet.

12.3 Biirger*innen

Die Anmerkungen und Hinweise der Biirger*innen werden zur Kenntnis genommen.

In den Stellungnahmen wird mehrfach der Wunsch nach haufigeren Geschwindigkeitskontrollen an
der Bundes- und den Landesstrallen angesprochen. Diese Anregung wird in den Larmaktionsplan
aufgenommen und kann direkt bei der Strallenverkehrsbehérde beantragt werden. Eine Durchfiih-
rung von Geschwindigkeitskontrollen liegt im Ermessen des Landratsamtes.

-> Ein Antrag auf Geschwindigkeitskontrollen kann demnach an die zustéindige Strafenverkehrs-
behérde im Landratsamt Calw gestellt werden.

In einer Stellungnahme wurde die Richtigkeit der Lairmwerte angezweifelt. Die Schallpegel miissen
nach der geltenden Gesetzeslage gerechnet werden (16. BImSchV und RLS-90). Die Grundlage der
Berechnungen ist laut dieser Richtlinien der Durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV) — gemittelt
liber ein ganzes Jahr. Einzelne Schallereignisse oder zeitlich begrenzte Spitzen (z.B. , Berufsver-
kehr”) sind z.T. wesentlich lauter. Da die Verkehrszahlen auf den Jahresdurchschnitt verteilt wer-
den, werden Spitzen und ruhige Phasen (vom Gesetzgeber) nicht bericksichtigt.

12.4 Vermégen und Bau Baden- Wiirttemberg

Vermogen und Bau Baden- Wiirttemberg nimmt zur Ausweisung der ruhigen Gebiete wie folgt Stel-
lung: ,,Die Einstufung des Kurparks als ruhiges Gebiet ist im Sinn des Landes”.

12.5 Regierungsprdsidium Karlsruhe

Das Regierungsprasidium Karlsruhe flihrt in seiner Stellungnahme vom 22.12.2022 aus:

,Die hohere StraBenverkehrsbehorde ist bereit und willens, den nach Fachrecht zuldssigen Ver-
kehrsbeschrankungen zuzustimmen. Voraussetzung hierbei ist neben einer deutlichen Anzahl
Larmbetroffener der rechnerische Nachweis der maRgeblichen Richtwertiiberschreitungen. Aus
den im Rahmen der Anhorung vorgelegten Unterlagen ergeben sich in den genannten MalRnah-
menbereichen Larmwerte nach RLS-90, die vorbehaltlich der noch durchzufiihrenden Priifung
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durch das Landratsamt Calw Grundlage fiir die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen
sein konnen. Die Konkretisierung erfolgt im Rahmen des Zustimmungsverfahrens.”

12.6 Landratsamt Calw

Die Trager Offentlicher Belange wurden im Rahmen der Offenlage des LAP Bad Wildbad beteiligt.
Das Landratsamt macht die Genehmigung von straRenverkehrsrechtlichen MalRnahmen von der
Anzahl der betroffenen Personen abhdngig, ohne dabei einen eigenen ,Schwellenwert” und die
entsprechende Beurteilungsgrundlage zu benennen.

Anmerkung:
Eine einzelne Person ist einer (berechneten) Belastung ausgesetzt, unabhangig davon, ob eine hohe

oder eine niedrige Anzahl Betroffener im Straflenabschnitt wohnen. Daraus unterschiedliche Larm-
schutzmalBnahmen fiir die betroffenen Personen abzuleiten, ist leider gangige Praxis. Larmschutz-
fenster schitzen ausschlieBlich die Innenrdume; an der Emission (Ldrmquelle) wird nichts veran-
dert. Grundsatzlich sind aktive MaBnahmen, wie z.B. Geschwindigkeitsreduzierungen vorzuziehen.

12.6.1 Bundes- und LandstralRen unter 8.200 Kfz/24h

Fir StraRenabschnitte, die einen DTV unter 8.200 Kfz/24h aufweisen, obliegt die Ermessensaus-
Ubung im Zusammenhang mit den geforderten MaBnahmen der unteren Stralenverkehrsbehorde
(siehe Erganzung zum , Kooperationserlass“ vom 13. April 2021).

Folgende untersuchte Strallenabschnitte fallen darunter:

, ...die Streckenabschnitte B294 Kreisverkehr, B294 Hofener StraBe ab Kreisverkehr bis Kreu-
zung Calwer Stralle, KleinenztalstraBe ab Kreuzung Calwer StraRe bis Kreuzung Haberlenstralle,
B294 KleinenztalstraBe bis/ab Kreuzung MeisternstralRe, B296 Calwer StraRe, L397 Haberlenstralle,
L397 HauptstraBe, L351 KriegsstraRe ab Kreisverkehr Faas-Kreisel/Hofener StraRe bis Kreuzung
Wildbader StraBe und L351 KernerstraRe bis ZiegelhiittenstraRe fallen nicht unter die Definition ei-
ner Hauptverkehrsstralle gemalR § 47b BImSchG (Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr). In diesem Fall obliegt die Ermessensaustibung fir hierauf abzielende
MalRnahmen der zustindigen unteren StralRenverkehrsbehorde.” (Stellungnahme LRA Calw vom
30.11.2022)

In den oben genannten Abschnitten mit Verkehrszahlen unter 8.200 Kfz/24h werden trotz Uber-
schreitungen der Richtwerte nach dem Ermessen des Landratsamtes ausschlieBlich passive Larm-
schutzmaBnahmen / Larmschutzfenster im Rahmen der Larmsanierung vorgeschlagen (betrifft die
MaRnahmenvorschlage M2, M6, M7 des LAP).

Vorgeschlagene Geschwindigkeitsreduzierungen werden vom Landratsamt Calw wegen einer zu
geringen Zahl an Betroffenen nicht in Betracht gezogen (siehe oben).

An der KriegstralRe (M6) sollte vor allem auch die die Sicherheit fiir Schiller mit in Betracht gezogen
werden.

Alle anderen Abschnitte der B 294 und der Wildbader StraRe liegen tiber 8.200 Kfz/24h.

SoundPLAN GmbH, Backnang



Stadt Bad Wildbad 21.09.2022
Larmaktionsplan 2021/2022 Seite 35 /41

12.6.2 Bundes- und LandstralRen tber 8.200 Kfz/24h

M1, B 294 (von Héfen kommend bis Ortseingang (a) und von Ortseingang bis Faas-Kreisel (b))

Das Landratsamt Calw vermerkt in seiner Stellungnahme, dass im Bereich der geforderten Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen von 100/70 km/h auf 50 km/h (M1a) oder von 50 km/h auf 30 km/h
(M1b) die Pegelminderungen aufgrund der Geschwindigkeitsbeschrankungen nur 1,1 dB(A) betra-
gen wirden. Tatsachlich werden die Pegel deutlich starker reduziert, wie auch den Pegeltabellen
aus dem Anhang des LAP zu entnehmen ist, die dem Landratsamt Calw vorliegen. Gebaudefassa-
den, die an der Bundesstrale liegen, erfahren eine Reduzierung von 2,5 dB(A).

Wie das Landratsamt Calw selbst schreibt, konnen ,bereits ab einer berechneten Differenz von 2,1
dB(A) stralenverkehrsrechtliche MalRnahmen geeignet sein (kdnnen) (vgl. Ziffer 2.3 Larmschutz-
Richtlinien-StV)“.

Laut Landratsamt sind auch nicht genligend betroffene Personen vorhanden, weshalb die stralRen-
verkehrsrechtlichen MalBnahmen fiir nicht moéglich gehalten werden.

M2, B 294 (Larmschutzfensterprogramm an der B294 ab Faas-Kreisel bis Kreuzung Hauptstrale)

Die Pegelliberschreitungen an den Gebauden mit vordringlichem Handlungsbedarf sind im Anhang
Tabelle 2 dokumentiert. Es gelten die Auslosewerte der Larmsanierung. Damit ist der vordringliche
Handlungsbedarf dokumentiert.

M3, B 294 (KleinenztalstralRe Nr. 39 bis Kleinenztalstrale Nr. 75 und ab der Kreuzung B296 bis auf
gleicher HGhe)

,Eine Zustimmung der Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h nachts von 22 Uhr bis 6 Uhr fir
die KleinenztalstraBe B 294 Haus Nr. 39 bis Haus Nr. 75 und ab der Kreuzung zur B 296 und bis auf
gleiche Hohe, erfolgt vorbehaltlich der durch die Stadt Bad Wildbad noch vorzunehmenden MaR-
nahmenabwagung nach Anhorung der Trager 6ffentlicher Belange zum LAP sowie der Vorlage die-
ser Stellungnahmen mit dem anschlieRenden Antrag auf Geschwindigkeitsbeschrankung an das
Landratsamt Calw als zustdndige StraBenverkehrsbehorde.” (Stellungnahme LRA Calw vom
30.11.2022)

Die geforderte MaRnahmenabwagung wurde bereits im Larmaktionsplan vorgenommen und die
Anhérung der Trager Offentlicher Belange wurde bereits durchgefiihrt.

-> Ein Antrag auf Geschwindigkeitsbeschriinkung kann demnach an die zustdndige Strafienver-
kehrsbehérde im Landratsamt Calw gestellt werden.

M4, Wildbader Strafle (L351, Wildbader StraBe von Ankerkreuzung bis Einmiindung Talwiesenstra-
Re / Brennerau /Ortseingang)

,Die konkrete Festlegung der Geschwindigkeit auf 30 km/h fir den StraRenabschnitt Wildbader
Stralle 1 bis 77 erfolgt vorbehaltlich der durch die Stadt Bad Wildbad noch vorzunehmenden Mal3-
nahmenabwagung nach Anhorung der Trager 6ffentlicher Belange zum LAP sowie der Vorlage die-
ser Stellungnahmen mit dem anschlieRenden Antrag auf Geschwindigkeitsbeschrankung an das
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Landratsamt Calw als zustdndige StraBenverkehrsbehérde”. (Stellungnahme LRA Calw vom
30.11.2022)

Die MaBnahmenabwdgung wurde bereits im Larmaktionsplan der Stadt Bad Wildbad vorgenom-
men. Die Anhérung der Trager Offentlicher Belange wurde bereits durchgefiihrt.

-> Ein Antrag auf Geschwindigkeitsbeschriinkung kann demnach an die zustdndige Strafienver-
kehrsbehérde im Landratsamt Calw gestellt werden.

Anmerkung:
Die Fahrbahnsanierung sollte mit einem larmarmen Fahrbahnbelag erfolgen. Nur so werden in

Kombination mit der Geschwindigkeitsreduzierung die (hohen) Larmbelastungen deutlich reduziert
(siehe Bericht).

M6, Kriegsstralle (zwischen Ankerkreuzung und Faas-Kreisel)

Die Pegelliberschreitungen an den Gebauden mit vordringlichem Handlungsbedarf sind in der Ta-
belle 2 im Anhang des LAP dokumentiert.

M7, HauptstraRe

Aus Sicht des Landratsamtes Calw werden 9 betroffene Gebaude mit 35 betroffenen Einwoh-
ner*innen im gesundheitskritischen Bereich als nicht ausreichend fiir eine geschwindigkeitsreduzie-
rende MalRnahme angesehen (siehe oben).

Sinnvoll ware es die gesamte Strecke (Haupt- und HaberlenstraBe) auf 30 km/h zu reduzieren, da-
mit kein Wechsel der Hochstgeschwindigkeit stattfindet.

M8, Larmschutzfensterprogramm

,Einer Prifung von passiven SchallschutzmafRnahmen (Larmschutzfensterprogramm) wird fir Ge-
baude mit dokumentierten Uberschreitungen, die nicht in einem der aufgefiihrten MaRnahmenbe-
reiche liegen und die trotz MaRnahmen weiterhin Uberschreitungen nach RLS-90 aufweisen, zuge-
stimmt.”

Die Voraussetzungen/ Regeln fir die Bezuschussung von Liarmschutzfenstern sind in der Stellung-
nahme des LRA Calw beschrieben.
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13 Beschluss des Gemeinderates vom 28.02.2023

Gednderter und gefasster Beschlussvorschlag zur Sitzungsvorlage GR-X/0487/2022 in der Ge-
meinderatssitzung am 28.02.2023 nach der Vorberatung im VST am 14.02.2023 und Ergdanzungsan-
trag SR Borg am 28.02.2023:

1. Der Gemeinderat nimmt die Zusammenfassung und Abwagung der Stellungnahmen der Trager
offentlicher Belange sowie der Offentlichkeit zur Kenntnis. Er beschlieBt den Entwurf des Lirm-
aktionsplans (mit vorheriger Aufnahme des als Anlage beigefiigten Schlusskapitels).

2. Es wird beschlossen, das Larmschutzfensterprogramm weiterhin zu verfolgen (M8) und beim
Landratsamt Calw als zustandiger StraBenverkehrsbehorde folgende MaBnahmen zu beantra-
gen:

a. Geschwindigkeitsbeschriankung auf der B 294 (KleinenztalstraBe 39 bis 75) auf 30 km/h
nachts von 22 Uhr bis 6 Uhr (M3)

b. Geschwindigkeitsbeschrankung auf der B 294 zwischen Einmiindung Lindenplatz bis Klei-
nenztalstraBe 39 auf 30 km/h nachts (Verldangerung von M3 unter a)) zur Vermeidung hau-
figer Wechsel in der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit (Erganzung nach Beschluss VST)

c. Geschwindigkeitsbeschriankung auf der L 351/Wildbader StraBe zwischen Ankerkreuzung
und Einmiindung TalstraRe auf 30 km/h (M4)

d. Geschwindigkeitsbeschrankung auf der Kriegsstrale zwischen Faas-Kreisel und Ankerkreu-
zung auf 30 km/h (M6 — Ergdnzung nach Beschluss VST)

e. Geschwindigkeitskontrollen an den genannten Bereichen

f. Geschwindigkeitsbeschrankung auf der HauptstraBe (L 397) auf 30 km/h (M7 - Erweiterung
auf Antrag Borg in der GR-Sitzung am 28.02.2023)
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14 Anlagen

Karten im Anhang

Karte1-1 Calmbach — Rasterlarmkarte (VBUS) Loen

I-DEN

Karte 1 -2 Calmbach — Rasterlarmkarte (VBUS) Lnight

I-Night

Karte 2-1 Bad Wildbad — Rasterlarmkarte (VBUS) Lpen

I-DEN

Karte 2-2 Bad Wildbad — Rasterlarmkarte (VBUS) Lnight

I-Night

Karte 3-1 Calmbach -- Gebdudeldarmkarte (RLS-90) — Auswertung Uberschrittene Gebdude
Tag Tagzeitbereich

Karte 3-2 Calmbach -- Gebadudeldarmkarte (RLS-90) — Auswertung Uberschrittene Gebdude
Nacht Nachtzeitbereich

Karte 4-1 Bad Wildbad -- Gebdudelarmkarte (RLS-90) — Auswertung liberschrittene Gebaude
Tag Tagzeitbereich

Karte 4-2 Bad Wildbad -- Gebdudeldarmkarte (RLS-90) — Auswertung liberschrittene Gebaude
Nacht Nachtzeitbereich

Tabellen im Anhang zur Vorlage fiir Fachbehorden

Listen der Gebdude mit Pegelwerten > 65 dB(A) Tag und 55 dB(A) Nacht in den jeweiligen MaR-
nahmenbereichen, berechnet nach RLS-90 (hdchste Pegel an Geb&duden) — Vergleich Bestand mit

MaRnahmen

Tabelle 1 M 1 B 294 Ortseingang

Tabelle 2 M 2 Faas-Kreisel bis Kreuzung HauptstraRRe

Tabelle 3 M 3 KleinenztalstraRe

Tabelle 4 M 4 Wildbader Strale bis Ortsausgang Calmbach

Tabelle 5 M 5 Wildbader Stralle — zusatzlich larmarmer Fahrbahnbelag
Tabelle 6 M 7 Hauptstrale

Tabelle 7 Dokumentation Bad Wildbad siidlich Meisterntunnel
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